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1. EINLADUNG ZUM BURGERINNEN-DIALOG

Am 18. und 19. April 2019, zwei Wochen vor dem Biirgerlnnen-Dialog, erging im Umkreis

von 300 Metern des Luckenschlusses die Einladung fiir die Informations-Veranstaltung an
11.000 Haushalte, inklusive Unternehmerlnnen. In einem Kuvert mit dem Aufdruck ,,Amtliche
Mitteilung“ befand sich ein Begleitbrief der MA 28, der Uber die Verkehrssicherheitssituation
und die Veranstaltung informierte, wie auch der detaillierte Folder zum geplanten Projekt.
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Am Montag, den 29. April 2019, besuchte die Vizeblrrgermeisterin, Frau Maria Vassilakou,
Unternehmerinnen an der Linken Wienzeile wie auch am Markt. Parallel dazu wurden in allen
Geschaften an der Linken und Rechten Wienzeile, sofern diese damit einverstanden waren,
Einladungsfolder fir den Biirgerinnen-Dialog aufgelegt.
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2. UBERBLICK UND ABLAUF DES BURGERINNEN-DIALOGS

Der Grundtenor des Burgerinnen-Dialogs ist wohl am besten zu beschreiben mit

dem Wort ,,Endlich®. Auch gelibte Radfahrende, die dort taglich unterwegs sind, wie
beispielsweise Mitarbeiterlnnen der APA, berichteten von der Gefahrlichkeit dieser Stelle

im Mischverkehr und der Dringlichkeit des Liickenschlusses. Sowohl bei der Blrgerlnnen-
Informationsveranstaltung am 3. und 4. Mai 2019 vor dem Alfred-Griinwald-Park, als auch
per E-Mail, langten dutzende Argumente fiir den Ausbau einer sicheren, familienfreundlichen
Radverbindung ein.

Rund 200 Personen besuchten an den beiden Tagen den Burgerinnen-Dialog vor Ort,
informierten sich tiber die Planungen und brachten ihre Anliegen ein. Fachabteilungen
der Stadt Wien informierten am sechs Meter langen Detailplan, die Mobilitatsagentur
beantwortete Fragen zum Projekt im Allgemeinen und Dialog Plus, sowie stadtland,
unterstitzten am Feedback-Plakat. Das Projekt wurde sehr interessiert und detailliert
diskutiert, wobei die Besucherlnnen ihre Meinungen auch untereinander austauschten.

Ausschnitt des hinterlassenen Feedbacks © Dialog Plus
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Unterschiedliche Riickmeldungen wurden vor Ort per Haftnotiz erfasst, erganzt um
die per E-Mail eingelangten Anmerkungen und gemeinsam ausgewertet. Aus den 66
unterschiedlichen Riickmeldungen bei der Informationsveranstaltung vor Ort

und 49 Anmerkungen per Email erfolgte ein Clustering in acht Kategorien.

Nach einigen Bilder-Impressionen vom Blrgerinnen-Dialog in Kapitel 3, beleuchtet das
Folgekapitel des Abschlussberichts die einzelnen Riickmeldungs-Kategorien und zeigt deren
Inhalte im Detail. In Kapitel 5 werden die Ergebnisse und Erkenntnisse aus der Burgerlnnen-
Informationsveranstaltung zusammengefasst.

3. IMPRESSIONEN

L

Diskussionen am sechs Meter langen Detailplan mit den Fachabteilungen © Dialog Plus

03



Diskussionen mit rund 200 Besucherlnnen an zwei Tagen © Dialog Plus

Infotisch mit Anrainerinnen, Geschéftstreibenden und Interessierten zum Lickenschluf® © Dialog Plus
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LUCKENSCHLUSS FUR DENWIENTALRADWES

Infotisch mit Anrainerinnen, Geschéftstreibenden und Interessierten zum Liickenschluf
© Dialog Plus

Der sechs Meter lange Detailplan
© Dialog Plus
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4. AUSWERTUNG

4.1 Uberblick

Die uberwiegende Mehrheit der 115 Ruckmeldungen war den Planungen gegentiber
aulerst positiv. 42% der Riickmeldungen (48 Nennungen) sehen den Liickenschluss des
Wientalradwegs als positive - meist langst Uberfallige - Erganzung der vorhandenen
Infrastruktur. Der folgende Cluster, mit 15% (17 Nennungen) beinhaltet Riickmeldungen,
die Sicherheitsbedenken zum Projekt haben. Dabei wird vor allem auf das rticksichtvolle
Miteinander von Radfahrerlnnen und FuRgangerinnen eingegangen. In Kategorie 3 fallen
jene Ruckmeldungen, die Erganzungsvorschlage zum geplanten Wientalradweg beinhalten.
Diese machen insgesamt 12% (14 Nennungen) aus. Die Veranderungen beziiglich der
Parkplatzsituation wurden von 10% (12 Nennungen) erwahnt. Hier wurde insbesondere ein
Ausgleich der entfallenden Anrainerinnenparkplatze gefordert. 7% der Rickmeldungen

(8 Nennungen) haben sich kritisch zum Beteiligungsprozess gedauRert. Zusatzlich wurde von
6% (7 Nennungen) das Thema Verkehrsorganisation thematisiert. Dabei werden grofiere
Veranderungen der Verkehrsinfrastruktur, wie beispielsweise die Verschmalerung der
Fahrbahn oder die Flexibilisierung von Ladezonen thematisiert. 5% (6 Nennungen) forderten
eine allgemeine Temporeduktion fiir den MIV und 3% (3 Nennungen) wiinschten sich mehr
Begruinung bzw. Baume.

RUCKMELDUNGEN GESAMT
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4.2 Zustimmung zur Planung

Der bei weitem grofite Cluster mit einem Anteil von 42% ist die Gruppe der Personen, die

der Planung durchwegs positiv gegenlibersteht. Neben allgemeinen Riickmeldungen, wie
»Super das er kommt“, wurde vor allem die bessere Anbindung an das Stadtzentrum betont.
Weitere Rickmeldungen bewerten insbesondere den durch den Radweg positiven Beitrag
zum Klimaschutz, sowie die verbesserte Verkehrssicherheit flir Radfahrerlnnen als besonders
wichtig. Viele Beteiligte gaben aullerdem an, dass der neue Radweg schon lange tberfallig war:

LENDLICH! Seit iiber 10 Jahren warte ich auf diesen Liickenschluss!
Ich freu mich schon auf's Radeln :-)“
Bulrgerdialog 4.5.2019

Dies korreliert auch mit anderen Aussagen in dieser Kategorie, welche die derzeitige Situation
flr Radfahrerlnnen im Mischverkehr als gefahrlich und unangenehm einschatzen, oder
stattdessen derzeit groRe Umwege in Kauf nehmen miissen. Ofters wurde auch das Thema
hoéhere Sicherheit fiir Kinder im Radverkehr angesprochen, wie dies ein Einsender vorab per
E-Mail zum Ausdruck gebracht hat:

JAls Vater eines Kleinkindes ist es bis dato schwer moglich, mit diesem von Mariahilf in den
ersten Bezirk, ohne Gefdhrdung durch den Autoverkehr zu gelangen. Um die begrenzten
Verkehrsfldchen in Wien neu zu verteilen - hier ist insbesondere der fldchenintensive
ruhende Verkehr gemeint - ist der Bau des Radweges zu begriiien. Mit diesem wiirden
auch dringend zu erreichenden klimapolitischen Zielen Rechnung getragen werden.”

Zusendung per E-Mail 02.05.2019
Auffallig war auch die Zustimmung zum Projekt von Personen, die explizit angaben, dass sie
selber nicht mit dem Rad unterwegs sind:

JFinde ich super auch wenn ich keine Radfahrerin bin!!!*
Burgerdialog 4.5.2019
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4.3 Sicherheitsbedenken

Der zweitgroRte Cluster, der mit 17% weit hinter den Ersten zurlickfallt, beinhaltet
Rickmeldungen zum Thema Verkehrssicherheit. Innerhalb dieser Kategorie thematisierten
75% die Sicherheitslage fiir Fulgangerinnen. Dabei ging es insbesondere um die Schaffung
von sicheren Querungsmoglichkeiten des neuen Radwegs. Auf Grund der intensiven
Teilnahme von Bewohnerlnnen, die direkt auf der Linken Wienzeile im Haus bei der
T-Kreuzung mit der Schleifmihlbriicke wohnen, wurde das bevorrangte Queren des
Radweges flir FuRgangerinnen an dieser Stelle gefordert.

KATEGORIE 2: SICHERHEITSBEDENKEN

75%

® Sicherheit fir FuBgangerinnen u Sicherheit flir Radfahrerinnen

Zum Thema Sicherheit fiir Radfahrerinnen wurde die gute Einsehbarkeit von
Kreuzungsbereichen fiir Radfahrerlnnen und moglichst keine Schilder oder Hindernisse im

Bereich des Radwegs gefordert. Auch hier wurde immer wieder die Situation von Kindern im
Strallenverkehr hervorgehoben:

LBitte um Radinfrastruktur, die diesen Namen auch verdient - Kinder sollten diesen
Radweg gefahrlos befahren kénnen. Keine Minimallésungen wie am Ring oder Glirtel,
nur um die ,Autofahrer“ nicht zu verdrgern. Haben Sie Mut!“

Zusendung per E-Mail 02.05.2019
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Worin sich die Personen in dieser Kategorie einig waren ist, dass eine bauliche Trennung
zwischen Gehsteig, Radweg und Fahrbahn hergestellt werden sollte, um die Ubersichtlichkeit
far alle Verkehrsteilnehmende zu verbessern. Einfarbung des Radweges in kritischen
Kreuzungs- und Querungsbereichen wurde auch als sinnvolle Erganzung genannt.

4.4 Erganzungsvorschlage Radinfrastruktur

Mehrere Ruickmeldungen beschaftigten sich mit Erganzungsvorschlagen fir die
Radinfrastruktur zum geplanten Luckenschluss. Diese lassen sich in vier Unterkategorien
unterteilen. Die meisten Riickmeldungen beinhalteten den Wunsch, den neuen Radweg
breiter als bisherige Radfahranlagen anzulegen. Insbesondere im Bereich von Ladezonen sei
auf einen ausreichend breiten Radweg zu achten, um Konflikte vermeiden zu kdnnen. Weiters
kam der Vorschlag insbesondere auf die Ladezone und den Taxistandplatz zu Beginn der
Linken Wienzeile zu Gunsten eines breiteren Rad- und Gehweges zu verzichten.

Aufterdem wiinschten sich 14% mehr Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader und Scooter. Die
bestehenden Anlagen sind zum Teil heute bereits ausgelastet und das wird zukiinftig eher
mehr als weniger werden. Die Planungen beinhalten jedoch weniger Radabstellplatze als
heute vorhanden sind.

ERGANZUNGSVORSCHLAGE RADINFRASTRUKTUR

29%

14%

® Bessere Anbindung an bestehende Radinfrastruktur " Breitere Ausgestaltung des Radwegs

= Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader Sonstiges
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Eine weitere Gruppe fokussierte auf die verbesserte Einbindung des neuen Radwegs in
das bestehende Netz. Hier wurde immer wieder auf den Liickenschluss bis Getreidemarkt
Hausnummer 8 verwiesen. Mehrere Personen gaben an, dass zusatzlich auf der Rechten
Wienzeile ein neuer Radweg errichtet werden soll. Weiters war Thema den Radweg ab
Hausnummer 70 auch stadtauswarts auf der Linken Wienzeile weitzuflihren.

In der Kategorie ,,Sonstiges“ wurden einzelne Vorschlage gesammelt. Hervorzuheben ist an
dieser Stelle die Ruickmeldung, dass durch den neuen Radweg ein Bypass an der heutigen
bestehenden Zahlstelle an der Operngasse entsteht. Eine neue Zahlstelle fur Radfahrerlnnen
soll deswegen auf der Linken Wienzeile entstehen, um die Gesamtanzahl der Radfahrenden
Richtung Westen zu ermitteln - vermutlich am besten umsetzbar auf Hohe Sezession.

4.5 Parkplatzsituation vor Ort

Einige Anrainerlinnen auflierten ihre Besorgnis, dass durch den neuen Radweg zahlreiche
Parkplatze verloren gehen. Dabei ist anzumerken, dass die meisten Riickmeldungen explizit
den Wunsch nach einem Ersatz fiir die Anrainerinnenstellplatze und den Wunsch nach
glinstigen Garagenplatze fiir Anrainerlnnen enthielten. Weiters wurde eine Uberlappungszone
flir das Parkpickerl zwischen den Bezirken 6 und 4 gefordert, wie diese Riickmeldung
vorschlagt:

sEine Erweiterung der Anrainer Parkpldtze hat unbedingt zu erfolgen. In der Rechten
Wienzeile [...] missen von Kettenbriickengasse bis zur Faulmanngasse unbedingt
Anrainer-Parkplatze geschaffen werden, die sowohl fiir den 4. Bezirk als auch fiir den 6.
Bezirk gelten. [...].“

Zusendung per E-Mail 29.04.2019

Einige Anwohnerlnnen erwahnten auch explizit, dass sie unterschiedliche Verkehrsmittel im
Alltag benutzen und auch als Autofahrende den Radwegliickenschluss als sinnvoll fir die
Zukunft sehen. Einer davon beschaftigte sich mit der Zulassungsstatistik von Kraftfahrzeugen
in Mariahilf:

374 PKWs waren in Mariahilf von 2017 auf 2018 weniger angemeldet - der Radweg
benétigt nur 60 Parkpldtze.”
Blrgerdialog 3.5.2019
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4.6 Kritik am Beteiligungsprozess

7% der Rickmeldungen driickten Unzufriedenheit mit dem Beteiligungsverfahren aus.
Zumeist wurde die fortgeschrittene Planung und damit die mangelnde Moglichkeit zur
Einflussnahme kritisiert.

Ein Wunsch von Geschaftsleuten war einen eigenen Newsletter zum Stand der Planungen an
die betroffenen Geschafte und Haushalte auszusenden.

4.7 Anmerkungen zur Fahrbahngestaltung, Kurzparken, Laden

43% der Riickmeldungen in diese Kategorie (7 Nennungen) schlagen vor, die bestehenden
Fahrspuren fir den MIV zugunsten von Radweg und Gehsteig zu verschmalern. Konkret wurde
mehrmals vorgeschlagen die Bemallung der Spuren asymmetrisch zu gestalten und damit
Geschwindigkeit, Larm und Platzverbrauch zu reduzieren.

Ein weiteres Anliegen, welches 6fter genannt wurde, ist die Ladezonen vor Ort flexibler

zu gestalten, damit diese auch Anrainerinnen zur Verfugung stehen. Derzeit stehen die
Stellplatze auf der Marktseite nur den Kurzparkern, wie beispielsweise Marktbesuchenden
zur Verfligung. Anrainerlnnen steht nur die Bebauungsseite zur Verfligung, die durch den
Luckenschluss uberwiegend entfallt.

ANMERKUNGEN ZUR VERKEHRSORGANISATION

29%

43%

29%
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Geschaftsleute wiinschten sich eine 15 Minuten-Haltezone, mit der kurze Einkaufe und
Abholungen beispielsweise in der Putzerei bewerkstelligt werden kdnnen. Ein Marktfahrer
hatte Sorge, dass er sein morgendliches Liefermandver - verkehrtes Einfahren am Beginn des
Markts in die Minerlgasse, von wo aus er Obst, Gemise und Fleisch zu seinem Stand in der
Sopherlgasse liefert - durch den Wegfall der Parkspur nicht mehr durchfiihren kann.

4.8 Temporeduktion

5% der Beteiligten (6 Nennungen) sprachen sich flir eine Temporeduktion auf der linken
Wienziele aus. Konkret wiinschte man sich fiir die Zukunft Tempo 30 in der Wienzeile. Als
Begriindung wurden Gesundheit, Larm, Klimaschutz und die Sicherheit im Strafsenverkehr
genannt.

4.9 Mehr Baume

Abschliefend wurde auch mehrmals die Forderung nach mehr Baumen, beziehungsweise
nach mehr Begriinung auf der Wienzeile erhoben. 3% aller Beteiligten (3 Nennungen)
kritisierte die geringe Begriinung im Gratzl und auch, dass im Projekt keine Baumpflanzungen
0.d. vorgesehen sind.

5. ZUSAMMENFASSUNG

Die Informationsveranstaltung und anschlieffende Auswertung der Riickmeldungen aus

der Bevolkerung zeigt deutlich auf, dass die Zustimmung zum Projekt , Liickenschluss
Wientalradweg® enorm hoch ist. Hier sei angemerkt, dass die 42% Zustimmung aus Kategorie
1 nurjene Nennungen beinhaltet, die als Einzelmeldungen explizit positiv waren.

Die ausreichende Breite von Geh- und Radweg, eine deutliche bauliche Trennung, die
Einfarbung des Radwegs und sicheres Queren bzw. Aufstellbereiche fiir zu Ful® Gehende
waren den Besuchenden fiir ein gutes Miteinander wichtig.
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Auch wenn viele der Anrainerlnnen zu FuR, mit dem Rad oder 6ffentlich unterwegs sind,

so war der Wunsch nach Ersatz der Anrainerparkplatze vor dem Alfred-Griunwald-Park flr
etliche ein Thema. Eine Uberlappungszone des Anwohnerparkens fiir die Bewohnerinnen
des 6. Bezirks auf der Rechten Wienzeile war ebenso ein Anliegen der Blirgerinnen. Die
Bezirksvertretungen werden gebeten fur diese beiden Anliegen eine Losung zu finden.
Gewerbetreibende wiinschten sich einen Halte-Bereich flr kurz besuchende Auto-Kundinnen
und wollten moglichst friihzeitig Details zu den Ladezonen erfahren. Die Parkgaragenaktion
ist interessiert aufgenommen worden.

Uberrascht haben die vielen Aussagen zum Thema Temporeduktion fiir den Individualverkehr
auf der Linken Wienzeile und der Wunsch nach Verschmalerung der Fahrspuren auf
Normbreite. Die Motive dahinter waren die aktuell hohe Larm- und Abgasbelastung,
gefahrliche Uberholmandver und Geschwindigkeiten.

Die Kritik am Beteiligungsverfahren war deutlich wahrnehmbar, aber in Summe gering.
Nur 7% der Anmerkungen bezogen sich auf zu geringe Einflussnahme oder mangelnde
Transparenz im Entscheidungsablauf. Auch in diesem Bereich gab es konstruktive
Vorschlage, wie beispielsweise einen Newsletter flir Geschaftsleute und Anrainerlnnen zum
Projektverlauf.

Inhaltlich wollten etliche der Besuchenden besser verstehen, warum die Linke Wienzeile
besser geeignet ist flir den Liickenschluss. Auf der Rechten Wienzeile hatte fiir den Zwei-
Richtungs-Radweg eine Fahrspur auf Hohe des Novomatic Forums entfallen mussen -

ein bereits heute stautechnisch sensibler Bereich. Die unzureichende StraRenbreite bei
der Busstation Barenmuhldurchgang, das Fahrverbot am Samstag auf dem Flohmarkt /
Kettenbriicke und die schlechte radverkehrstechnische ErschlieRung des 6. Bezirks waren
weitere Grinde fir den Radweg auf der Linken Wienzeile. Dieser Umstand sollte in der
zuklnftigen Kommunikation berticksichtigt werden.

AbschlieRend ist auf die Uberwaltigende Mehrheit der positiven Riickmeldungen hinzuweisen.
Die Veranstaltung war somit, im Sinne des Projekts, ein Erfolg und eine Bestatigung der
Dringlichkeit der Umsetzung des ,Llickenschluss Wientalradweg®.

Es wird empfohlen, bei der zuklnftigen Projektkommunikation auf die Ergebnisse des
Blrgerlnnen-Dialogs einzugehen.
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